
www . v a l - n a v t i k a . n e t74 |  JULIJ - AVGUST 2004

Mano 25

P o t o v a l n i  { p a r o v ~ e k

TEKST BRUNO KUZMIN

FOTO URO[ GABRIJEL^I^, BRUNO KUZMIN

Novinec z juga Italije je narejen v zna~ilno 
sredozemskem slogu, kateremu so dodani 
elementi rahle oblikovne zadr`anosti, ki je 
brez dvoma bolj zna~ilna za jug kot sever 
sosednjega {kornja. Manò 25 je po tej plati 
tipi~no razpotegnjen ~oln z zna~ilno nazaj 
zapognjenim radarskim lokom, visokimi 
boki okoli kokpita in nekaj manj{imi, a opaz-
nimi podrobnostmi, ki zbujajo spomine na 
nekdanje ~ase. Tak{ne so bo~ne prezra~eval-
ne re`e ob motornem delu in iz podobnega 
testa sta bo~na napisa 25 cruiser, ki se zdita 
kot tehni~na sladkor~ka. Po drugih lastnostih 
je 8,2 metra dolg in 2,65 metra {irok manò 
povsem zna~ilen ~oln svojega razreda, ki se 
zdi najbolj ustrezen za poletna kri`arjenja 
v dru`inskem krogu. Temu primerno se 
novinec postavlja s prostornim in son~e-
nju ter poletnemu pole`avanju namenjenim 
kokpitom in udobno notranjostjo, z dvema 
spalnima prostoroma in manj{im salonom 
s pripadajo~o kuhinjo. 

Sredozemski kokpit
Tisto, kar najprej opazi{ pri italijanskem ~ol-
nu, je brez dvoma kokpit. Razprostira se ~ez 
polovico celotne dol`ine, tako da je ~ez dan 

najbolj bivalni del ~olna. V krmnem delu, ki 
se za~ne nad prostorno kopalno plo{~adjo 
s stranskima dr`aloma, se postavlja s sede`-
no garnituro v obliki ~rke L in razstavljivo 
leseno mizico. Na drugem boku naleti{ na 
zunanji, recimo mu kar kuhalno-osve`ilni 
koti~ek, kjer si lahko na plinskem gorilniku 
skuha{ kavo in v umivalniku opere{ roke 
ali kozarec. V omarico pod koritom pa po 
potrebi vgradi{ zunanji hladilnik, da so mrzli 
napitki bolj pri roki. Prednji del kokpita, ki 
je od zadnjega lo~en s prehodom, je name-
njen druga~nim, bolj krmarskim u`itkom. 
Kapitanov na desni bok postavljen prostor 

je narejen v zna~ilnem, `e dolgo poznanem 
slogu ladjedelnice z juga Italije. Krmilo s 
tremi kraki, lesenim obodom in kovinskimi 
pre~kami je postavljeno pod pravim kotom 
na nosilno steno in je po ladijski navadi 
fiksno oziroma brez mo`nosti nastavljanja 
po naklonu. Nad krmilom se razprostirajo 
v dveh vrstah najpomembnej{i merilniki, 
ki “gostujejo” na dveh lesenih in z vijaki 
pritrjenih podlagah. Tu najde{ dovolj pro-
stora za razli~ne, po lastnem okusu izbrane 
elektronske dodatke. Na desnem boku, ob 
zaklju~ku vetrobranskega stekla, pa kraljuje-
ta dve klasi~no robustni in na pogled malce 

V {opku novosti, s katerimi stopa pred svoje ljubitelje in v leto{nje navti~ne avan-

ture neapeljski Manò Marine, je tudi manò 25, trenutno najdalj{i oziroma 8,2 metra 

dolg model iz serije cabin.



preveliki Mercuryjevi komandni ro~ici, ki ju lahkotno 
premika{. Nasproti krmarja sedi{ ali udobno le`i{. 
Je pa druga izbira zaradi vzdol`ne postavitve blazin 
verjetno bolj{a. Tu je tudi prehod s kokpita na pre-
mec, ki je speljan prek dveh s tikom polep{anih in 
ne ravno velikih stopni~k. Ko stopi{ nanju, je treba 
le {e odpreti sredinski del vetrobranskega stekla in 
`e si na premcu. Ta je, splo{no gledano, namenjen 
predvsem son~enju na dveh le`alnih blazinah. Do 
premca lahko sicer pride{ tudi po obeh stranskih 
prehodih, ki sta razmeroma ozka in za{~itena z visoko 
ograjo, a vseeno za otroke in nerodnej{e zahtevnej{a 
za premikanje od sredinskega prehoda. 

 

Dru`inska razli~ica
Manò 25 zlahka dokazuje dru`inski namen z notra-
njo ureditvijo. Pod palubo, kamor stopi{ po dveh 
stopnicah, naleti{ na klasi~no razporeditev 2 + 2. 
Prvo le`i{~e je pod kokpitom, drugo v kljunu. Vmes 
sta manj{a kuhinja in toaletni prostor. Kuhinjski del 
se za~ne takoj ob vhodu s plinskim {tedilnikom, 
(pre)majhnim umivalnim koritom in pod pult name{-
~enim hladilnikom. 
Nad vsem skupaj stoji priro~na poli~ka, kamor zlah-
ka spravi{ marsikaj, kuhinjski pribor ali `ivila. Da je 
kuharjevo `ivljenje znosnej{e v vro~ih poletnih dneh 
in notranjost manj obremenjena z razli~nimi vonja-
vami, je nad kuhinjskim delom ovalno okno, ~eprav 
ve~ina vonjav “pobegne” skozi vhodna palubna vrata. 
Na drugem boku je toaletni prostor s klasi~no stra-
ni{~no {koljko z ro~nim izpiranjem in umivalnikom 
s pipo za prhanje. 
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1: Krmni del kokpita je zasnovan 
kot osrednji dru`abni prostor. 

2: Kuhinjski del stoji ob vhodu, 
kjer je prezra~evanje najbolj 
izdatno. 

3: Toaletni prostor s klasi~no 
strani{~no {koljko z ro~nim spla-
kovanjem.

4: Prostor v premcu lahko upo-
rablja{ ~ez dan kot sede`ni kot, 
ki ga zve~er s pomo~jo razstav-
ljive mize spremeni{ v trikotno 
le`i{~e za dva. 

f Dizelska stroja s po 120 KM ne ponujata adrena-
linskih u`itkov, si pa lahko z njima vseeno privo{-
~i{ veliko zabave, ki jo jam~ita pogonski nogi in 
motorja z veliko zalogo koristnega navora. 
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Zna~ilna za pribli`no osem metrov dolge ~olne je 
zasnova obeh le`i{~. Prednje ima dvojno vlogo. ^ez 
dan ga uporablja{ kot sede`no garnituro s priro~no 
mizo, ki jo zve~er razstavi{ in si tako uredi{ spodobno 
le`i{~e za dva srednje razvajena in hkrati srednje viso-
ka. Podobno velja za garderobne prostore – ~ude`ev 
ne gre iskati. Nad le`i{~em je name{~ena razmeroma 
{iroka, a kratka odlagalna polica za vse tisto, kar ima{ 
v svoji bli`ini. Nekaj ve~jih kosov potovalne prtljage 
pa lahko zlo`i{ v edino zaresno omaro med toalet-
nim prostorom in prednjim le`i{~em. Bolj po meri 
dolginov je krmna spalnica. Pred njenim vhodom je 
postavljen oblazinjen sede`, ki se zdi najprimernej{i 
pripomo~ek med sla~enjem in obla~enjem. Spalnica 
pod kokpitom je namre~ razmeroma nizka in manj 
primerna za tak{na opravila. Dol`ina pa~ dela svoje in 
~ude`ev na osmih metrih ne gre pri~akovati. Dr`i pa, 
da premore spalnica, ki jo lo~i{ od salona s pomi~no 
zaveso, lastno, v kokpit obrnjeno okno. 

Dizelska ekonoma
Zanimiva, predvsem pa zelo var~na sta dizelska 
{tirivaljnika, ki so ju pred nekaj leti razvili pri ame-
ri{kem Mercruiserju na osnovi japonskega Isuzuja. 
[tirivaljnika sodita na sam za~etek pogonske ponudbe 
in sta namenjena predvsem var~evanju z gorivom. 

[ele nato stopijo v igro zmogljivosti. Je pa jasno, da 
stavi{ pri dizlih, ki sta dra`ja od podobno mo~nih 
bencinskih bratov, predvsem na manj{o porabo in 
mo`nost cenej{ega kri`arjenja na dalj{e razdalje. 
[tirivaljnika z 1,7-litrsko prostornino in po 120 KM 
se zlahka zadovoljita s po desetimi litri plinskega 
olja na uro. Je pa jasno, da te~eta manj uglajeno 
kot bencinski {tirivaljniki. Svoj rod odkrijeta `e v 
prostem teku in z vedno navzo~imi vibracijami, ki 
se z vi{jim {tevilom vrtljajev rahlo umirjajo. Stroja 
sta prav tako do pribli`no 2200 vrtljajev na minuto 
zmogljivostno razmeroma skromna in {ele nato zadi-
hata s polnimi plju~i. Oba turbopolnilnika zna~ilno 
za`vi`gata, sesalna sistema zadihata s polnimi plju~i 
in motorja se ob polnem plinu zavrtita do najve~ 
4200 vrtljajev na minuto. Takrat potegne manò 25 
do najve~je hitrosti okoli 37 vozlov. Bolj umirjeno 
in za ~utila manj naporno kri`ari{ z 28 do 30 vozli. 
Da sta v krmi dizla z za~etka ponudbe, odkrije{ {e 
med hitrej{imi starti, saj motorja ne potegneta tako 
hitro, kot morda pri~akuje{. Je pa jasno, da je tak{na 
motorna izbira pisana na ko`o ljubiteljem ekonomi~-
ne plovbe, s katero zapre{ usta ve~ini ekologov. 

Izstopajo~e so plovne lastnosti. O njih pove mar-
sikaj teorija razmeroma dolgega in ozkega trupa s 
konkretnim kotom podvodnega dela na premcu in 
krmi. Da je manò 25 zelo igriv, poskrbi {e pogon z 
dvema klasi~nima pogonskima nogama s 3-krakim 
propelerjem. Italijan se na premike krmila odziva 
hipno in brez zaostajanja. Zavoji so pri~akovano ostri 
pri ve~jih in manj{ih hitrostih. Brez te`av se znajde{ 
tudi v ozkih marinah, kjer z motorjema brez te`av 
usmerja{ barko v `eleno smer. 

Po{ten paket
Manò 25 ni popoln ~oln. V njegovem velikostnem 
razredu lahko najde{ kar nekaj lep{ih, temeljitej{e 
izdelanih ali po drugih plateh prepri~ljivej{ih tekme-
cev. Je pa res, da vse to velja in {teje le na papirju 
oziroma ob primerjavi osnovnih zna~ilnosti, kjer ne 
upo{teva{ cene. Ko postane slednja dejavnik, je slika 
spremenjena in povsem obrnjena v prid italijanske jah-
tice. Za dobrih 70 tiso~ evrov, kolikor je treba od{teti 
za najnovej{i ~oln iz apeninske ladjedelnice, ne dobi{ 
skoraj nikjer tako velike, prostorne in z dvema dizloma 
opremljene jahte, kot je manò 25. �
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informacije: Rav Yachting, telefon: 05 640 50 87

Dol`ina: 8,20 m

[irina: 2,65 m

Vi{ina: 1,75m m

Te`a: /

Ugrez: /

Nosilnost: /

[t. kabin: /

[t. le`i{~: 4

Motor znamka: Mercruiser

Motor mo~: 2 x 120 KM

Najv. hitrost: 30 vozlov

Pot. hitrost: 37 vozlov 

Voda: 100 litrov

Gorivo: 250 litrov

Cena (brez DDV): 72.800 evrov

: MANO 25 

Tehni~ni podatki

Izstopajo~e so plovne lastno-
sti. O njih pove marsikaj te-
orija razmeroma dolgega in 
ozkega trupa s konkretnim 
kotom podvodnega dela na 
premcu in krmi. Da je manò 
25 zelo igriv, poskrbi {e 
pogon z dvema klasi~nima 
pogonskima nogama s 
3-krakim propelerjem. 
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