Test: Intermare 42 Fly
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poletom i strucnoS¢u sinova Fabrizija i Fabija te je
1991. osnovao obiteljsku tvrtku Intermare Shipyard. Skver nije startao s gradnjom najmanjih
plovila, da bi postepeno prelazio na sve zahtjevnije pothvate, kako bi se oCekivalo, vet je
odmah dao do znanja da cilja na kvalitetnije i luksuznije motornjake, fishermane od 20 do 30
stopa te motorne jahte s lete¢im mostom do 52 stope ovoga Casa (u gradnii).
Prvi motornjak tog mladog Skvera koji sam upoznao Intermare 42 Fly, trenutno je njihov
admiralski brod. Kao Sto ime kaze, rijeC je o motornoj jahti dugoj 42 stope (14 metara) s
lete¢im mostom. Dimenzije plovila upravo su dovoljne da leteéi most visinom ne narusava
njegove skladne crte, rezultat nedostiznog talijanskog dizajna, Sto ce biti vidljivo na
fotografijama pa na to ne treba trositi mastilo.
Kako se kod jahti s lete¢éim mostom slicnih duljina ve¢ ustalio oblik koji uglavnom svi slijede, na
dizajnerima je da detaljima i pojedinim trikovima nacine plovilo privlacnije za oko od
konkurencije i dadu mu crtu prepoznatljivosti. U slucaju Cetrdesetdvojke to su originalno
rijeSeni bocni prozori, vidljivi izdaleka, a ostale pojedinosti opaZaju se tek kad se ude u plovilo.
Prvo Sto od pojedinih elemenata konstrukcije zapne za oko izvanredno je konstruirana krmena
platforma, do polovice uklopljena u trup, a drugom polovicom izvan krme. Njena obilna dubina
olakSava kupacima izlazak, na njoj je tus s toplom ili hladnom vodom, a moze udomiti i
pomo¢ni gumenjak, za Cije dizanje i spustanje sluzi centralno smjesten hidrauli¢ni most.
Platforma je obloZena tikovinom, bas kao i kokpit, u koji se ulazi kroz ¢ak dvoja vratasca u
krmenom zrcalu, izmedu kojih je trosjed.
U kokpitu smo odmah zamijetili da su krmene bitve uvucene u bocne stijenke, tako da ne mogu
ozlijediti nepazljiva nauticara. Bocnih klupa nema, ali ima dovoljno mjesta da postavimo
rasklopna sjedala. Poklopac na podu zatvara prostran spremnik. Sveukupno, u njemu se
osjecate sigurni i zasticeni, zahvaljujuéi djelomi¢noj bocnoj zastiti i leteCem mostu koji se
nadvio nad njegove tri Cetvrtine.
S jedne i druge strane po tri stepenice obloZene tikovinom vode na prolaze prema pramcu.
Zahvaljujuci duljini plovila, ne treba Stedjeti na Sirini prolaza. Ipak treba pohvaliti sitnicu koju
graditelji motornih plovila ¢esto zanemaruju: gornji rukohvati i sama (inoks) ograda zapocinju
odmah na pocetku prolaza te nema nesigurne “nicije zemlje”. Na samom pramcanom kljunu
ograda je zatvorena, ali jahta te klase i nije pogodna za prilazenje Skrapama na koje biste
iskakali. Na pramcu zatjeCemo 20 kg tesko Bruce sidro od inoksa, vezano na 50 m lanca
(desetka), potom elektroving, upravljiv kako s pramca tako i s gornjeg i unutarnjeg komandnog
mosta, kao i pramcani tus, Sto se rijetko vida, a nije loSe imati ga.
Na stepenice koje vode na leteci most dizajner je zacijelo jako ponosan. Intergirane su i
oblozene tikovinom te osigurane rukohvatom. Kroz ovalni otvor na mostu, koji se po potrebi




zatvara poklopcem od pleksija u aluminijskom okviru, penjemo se na lete¢i most. Promisljeni
detalj je i ograda oko otvora, koja ocito ima dvojaku zadacu: stiti od slu¢ajnog upada u otvor i
ujedno sluzi kao rukohvat na gornjem dijelu stepenica. Sam letec¢i most u cijelosti je osiguran
ogradom sa svih strana, a zatamnjeni vjetrobran proteze se sprijeda i po bokovima.

Komandni poloZaj je s lijeve strane mosta. Skiperu je na raspolaganju raskosna fotelja i
kompletna instrumentacija, pravilno zasti¢ena od sunca. Tu su, dakako, i komande vinca i
uzgonskih krilaca (flapsova) te sirena i magnetski kompas. Treba svakako pohvaliti i vrlo lijepo
te za ruku ugodno kolo kormila. Na desnoj strani leteceg mosta velika je sofa u obliku slova C,
uz koju je moguce postaviti ovalni stol, naravno s utorima za pridrZzavanje ¢asa. Na straznjem
kraju mosta Siri se oblozena platforma za izlezavanje ili za, kako se kaze, kupanje u suncu.
Lete¢i most opremljen je i mehanizmom za razvlacenje tende te “zimskim” pokrovima za
komandni most, fotelju skipera te sofu. Kao Sto je uobicajeno, a i potrebno, most na krmenoj
strani zavrSava s radarskim lukom koji pored radara nosi antene i zastave.

Dvojna vrata od sigurnosnog stakla u okvirima od inoksa dijele kokpit od salona. Postoje dvije
izvedbe Cetrdesetdvojke, s dvije i s tri kabine, a mi smo plovili s dvokabinskim modelom. U
salonu vlada raskoS. Sve je solidno obloZeno, drvene plohe su od visokolakirane tresnje, sofe
duboke i mekane, a prozori pokriveni pomic¢nim Zaluzinama. Desno je velika polukruzna sofa za
6 osoba, koja okruzuje okrugli stol od tresnjevine, a nasuprot je sofa za 3 osobe, kojoj je s
jedne i druge strane drveni kabinet s ladicama, pa jedan moZze biti bar, a na drugi moZete
postaviti televizor.

Komandni most, smjesten desno, podignut je za dvije stepenice. Raskosniji je od onoga na
lete¢em mostu, premda ne i toliko prakti¢an. Dojam je da je dizajner dao masti punu slobodu.
Na tri gotovo vodoravne drvene plohe razmjesteni su redom: lijevo digitalci, log i chartplotter, u
sredini instrumenti oba motora, a desno prekidaci i komande. Kolo kormila slicno je onom na
mostu, no jos je ljepSe. U vertikalnom je poloZaju ispred fotelje skipera. Zelite li imati uvid u
instrumente, potrebno je upravljati stojedi.

Posve slicnu raskos zatjeCemo i u potpalublju. Gazdinska kabina, u koju ulazimo kroz vrata opet
od tresnje, ima dva garderobna ormara u lakiranoj treSnjevini i dvojni krevet otocnog tipa s
ladicama ispod, a posebna vrata vode u kupaonicu s mramornim umivaonikom, bideom i tus-
kabinom s posmic¢nim vratima od pleksija. Prakti¢an detalj je i preklopna polica-stoli¢ iznad WC
Skoljke i bidea.

Gostinska kupaonica, u koju se ulazi iz hodnika, tek je mrvicu manje rasko$na: tus-kabina
odijeljena je kliznom zavjesom i nema bidea. Gostinska kabina ima stojecu visinu u polovici
duljine. Tu su dva odvojena lezaja, garderobni ormar te garderobna ladica, Cija gornja ploha
sluzi kao stol, a sve je, pogadate, od visokolakirane tresnjevine.

Oni koiji su iskusili viSednevno krstarenje znaju da je kuhinja vaznija od kabina, u kojima se tek
spava. Na Cetrdesetdvoijki osobito je lijepa, prakticna i temeljito opremljena. I u njoj su
vertikale u treSnjevini, a pod je kao u salonu i hodniku od tamnijih letava izmedu kojih je
umetnuto svijetlo drvo, najvjerojatnije kombinacija tikovine i bora. Ovdje se, izmedu
mikrovalke, ovalnog sudopera, dvojne keramicke grijace ploce, brojnih spremnika ispod i iznad
radne plohe te nape za odvod plinova, istice veliki hladnjak sa zamrzivacem.

U strojarnicu se ulazi iz kokpita i samog salona, Sto nije sretno, ali je neizbjezno rjeSenje kod
motora s krutim osovinama. Izolacija je, kako se pokazalo u voznii, izvanredna. Njoj pridonosi i
elasti¢no ulezistenje motora, Yanmara od 440 KS.

Plovidbene smo osobine isprobavali u kao ulje mirnom Piranskom zaljevu, i to unutar slovenske
polovice, tako da ne moZzemo s pouzdanjem reéi kakav je Intermare 42 na valovima. Posve je
izvijesno ipak da bi se njegovih 12 tona, duboki V pod pramcem, koji se pretvara u umjereni (19
stupnjeva) V na krmi, te 880 konja pod haubom poigravali s umjerenim morem, a odolijevali bi
i onom jacem. To je potvrdivalo nalijetanje na vlastite valove i valove broda u pratniji.

Propeleri su smjesteni na krajevima polutunela u koritu, te bolje koriste snagu motora, a k
tome trup bolje drzi pravac. Pri zavijanju, koje ne moze biti tako ostro kao u manjih motornjaka
s vanjskim Z-pogonom, Intermare 42 Fly lijepo se naginjao i zavijao bez otklizavanja. Naravno,
onima na lete¢em mostu te su manovre uvijek uzbudljive. Maksimalna zabiljeZena brzina
iznosila je 34 ¢vora. Tada su motori pili 120 litara na sat. Manje su bili zedni (80 litara na sat)
pri krstarecoj brzini od 28 ¢vorova.

Intermare 42 Fly luksuzna je motorna jahta, prekrasno opremljena i dizajnirana, dobrih
maritimnih svojstava i odlicnih snaznih motora.



Kako ima desetogodisnje jamstvo na strukturu i petogodisnje na osmozu, a ne moze joj se
uputiti niti jedna objektivha zamjerka, oni koji vole i mogu platiti luksuz trebali bi je uzeti u
razmatranje. Ja bih pritom bio za verziju s tri kabine (11.879 eura doplate), jer imati samo Cetiri
postelje na tako velikom i skupom plovilu mozda je ipak prevelik luksuz. Kako je u fazi razvoja
Intermare 37 Fly, tek neSto malo skracena Cetrdesetdvojka, savjet za one kojima su dovoljne i
dvije kabine je saCekati tridesetsedmicu.
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